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Zwigzek pracodawcéw Transport i Logistyka Polska z do$¢ duzym zainteresowaniem
obserwuje budowe koalicji wéréd panstw cztonkowskich Unii Europejskiej na rzecz bardziej
elastycznej walki ze zmianami klimatycznymi, poprzez dopuszczenie po 2035 roku neutralnych
klimatycznie Zrédet =zasilania pojazdéw samochodowych, ktére umozliwiaé bedg
wykorzystanie dotychczasowych technologii opartych na silnikach spalinowych oraz istniejgce;j
infrastruktury technicznej stuzgcej do magazynowania i dystrybucji paliw ptynnych i gazowych.

Od poczatku dyskusji nad nowym zielonym tadem, a nastepnie nad proponowanym przez
Komisje Europejskg pakietem Fit for 55, akceptowali$my koniecznos¢ wskazania roztozonych
w czasie celow jakosciowych i ilosciowych stuzacych dekarbonizacji europejskiej gospodarki.
Natomiast kwestig otwarta powinien by¢ - w naszej ocenie - wybér narzedzi (technologii),
ktére pozwolg osiggnac zdefiniowane wczeéniej cele. Spoteczerstwo (biznes i konsumenci)
powinni mie¢ prawo wyboru, jakimi przyjaznymi dla klimatu pojazdami bedzie realizowana
spoteczna mobilnos¢ oraz wymiana towarowa.

A przy podejmowaniu decyzji na rzecz ratowania klimatu nalezy uwzgledniaé kwestie:

* ekologii (w przestrzeni publicznej mylnie utozsamianej z dekarbonizacja), poprzez
przeciwdziatanie wprowadzaniu do srodowiska naturalnego dodatkowych toksycznych
i szkodliwych substancji zwigzanych z produkcja zeroemisyjnych pojazdéw i noénikéw
energii, oraz podczas ich utylizacji;

* wptywu na klimat catego taricucha produkcji zwigzanego z wytworzeniem pojazdow,
zrodet ich zasilania i samej produkcji energii, a nie tylko emisji na drodze;

* uniknigcia wykluczenia komunikacyjnego catych grup spotecznych lub mieszkaricow
ubozszych i stabiej rozwinietych regionéw i panstw cztonkowskich Unii Europejskiej;

* uniknigcia drastycznego spadku poziomu zycia ludnodci, na skutek podniesienia
kosztéw wytwarzania débr stuzacych zaspakajaniu potrzeb konsumentéw, oraz

* koniecznosci zachowania konkurencyjnosci europejskiej gospodarki na Swiatowym
rynku.
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Niezaleznie od racjonalizacji podejscia do kwestii neutralnosci klimatycznej poprzez
dopuszczenie innych, niz elektryfikacja i technologie wodorowe, rozwigzan w zakresie
zasilania pojazdéw, nalezy kontynuowac i rozszerzaé dziatania wspierajgce innowacyjne
rozwigzania oraz wymiang pojazdéw na bardziej przyjazne dla $srodowiska. Dziatania powinny
by¢ skoordynowane i jednolite w ramach catej Unii Europejskiej. Dzisiaj niestety tak nie jest
i jednym z poszkodowanych przez ten stan rzeczy jest polska branza transportowa, ktéra nie
ma szans na utrzymanie swojej konkurencyjnosci wobec przewoznikéw zinnych panstw
cztonkowskich UE otrzymujgcych odpowiednie wsparcie ze strony swoich rzadéw.

Negatywnym przyktadem braku jednolitej praktyki w tym zakresie jest w Polsce jednakowa
stawka optaty za dostep do infrastruktury drogowej w obrebie dwdch klas emisyjnosci Euro 5
i Euro 6. Co oznacza, ze taka sama optate ptaci przewoinik posiadajacy flote ztozona
z pojazdow spalajacych okoto 35 litrow oleju napedowego na kazde 100 km, jak i przewoznik
posiadajacy nowoczesne pojazdy spalajacy jednie 24 litry paliwa na 100 km. W innych
panstwach przewoznik jest premiowany za wymiang starego pojazdu poprzez mniejsze stawki
optat drogowych oraz poprzez doptate do zakupu kazdego nowego $rodka transportu.
Tymczasem w Polsce w praktyce doptaty i wsparcie ogranicza sie jedynie do ,,zeroemisyjnych”
autobuséw uzywanych w komunikacji miejskiej oraz samochoddw osobowych
wykorzystywanych gtéwnie do prywatnego uzytku.

Konkludujac, zwracamy sie do wszystkich wtadz i oséb majacych wptyw na decyzje
podejmowane w zwigzku polityka klimatyczng Unii Europejskiej o dziatania majace na celu
dopuszczenie alternatywnych dla energii elektrycznej i wodoru zrédet zasilania, oraz
o przyjecie jednolitych standardéw w zakresie wsparcia dla neutralnych klimatycznie
technologii stosowanych w transporcie drogowym.

Zwracamy si¢ takze do innych organizacji pracodawcéw i przedsiebiorcéw o wsparcie dla
podejmowanych przez polski Rzad dziatan majacych na celu dopuszczenie po 2035 roku
neutralnych klimatycznie Zrédet zasilania pojazdéw samochodowych, ktére umozliwia¢ beda
wykorzystanie dotychczasowych technologii opartych na silnikach spalinowych oraz
wykorzystanie istniejacej infrastruktury technicznej stuzgcej do magazynowania i dystrybucji
paliw ptynnych i gazowych.
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Do wiadomosci:

1) Konfederacja Lewiatan

2) Pracodawcy RP

3) Zwigzek Pracodawcéw Business Centre Club
4) Zwiazek Przedsiebiorcéw i Pracodawcéw

5) Zwigzek Rzemiosta Polskiego

6) Federacja Przedsiebiorcéw Polskich



